&L URAL-MOTORRADER #43000KILOMETER 972PANNEN

VVon Motorradern verstehen sie eigentlich nicht viel. Dennoch machen
sich funf deutsche Freunde auf zu einer unfassbaren Weltreise. Von Halle an der Saale
fahren sie nach New York — Uber Land, auf Ural-Maschinen, recht eigen-
willigen Zweirddern. Zwei Jahre werden sie unterwegs sein. Und zwischenzeitlich
fast die Hoffnung verlieren, ihr Ziel jemals zu erreichen
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S1ST AUGUST.' Wegen all der Pannen und Unfille in denvergangenen
Monaten wird die Zeit langsam knapp: Unsere Visa fiir Russland lau-
fen bald ab, und taglich miissen wir mit dem Einbruch des arktischen
Winters rechnen. Uns trennen immer noch geschitzte 3000 Kilo-
meter Luftlinie von der Beringstrafe. Sosehr wir uns freuen, tiber-
haupt so weit in diese Eindde vorgedrungen zu sein, miissen wir uns
dennoch eingestehen, dass wir das Beringmeer hoch oben zwischen

.der Ostkiiéte Russlands und der Westkiiste Alaskas in diesem Jahr nicht mehr werden

erreichen Konnen. Der Weg dorthin wird bei Weitem die grofite Herausforderung
unserer Reise werden, nicht nur, weil es dort - zumindest im Sommer - kein intaktes
StrafRennetz gibt. Die Frage ist auch, ob wir weitere physische Grenzerfahrungen” aus-
halten kénner:i’,und die seelische Belastung, wochenlang in einem der einsamsten
Gebiete der Welt* auf uns allein gestellt zu sein.

Zwecks Vorbereitung auf diese Strapazen planen wir also einen Testlauf und wer-
den uns auf die s'e,jt bereits 20 Jahren geschlossene, beriichtigte Old Road of Bones
begeben. Gegen jeden gut gemeinten Rat der Einheimischen wollen wir das Aben-
teuer wagen, denn letztendlich konnen wir ja jederzeit wieder umkehren - denken wir
zumindest. Uns ist zu Ohren gekommen, dass man friiher, als die Old Road of Bones
noch benutzt wurde, fiir die rund 300 Kilometer lange Strecke zwei Tage benotigte.
Dementsprechend kalkulieren wir — um sicherzugehen - grofdziigig mit Essen und
Benzin fiir sechs Tage, stocken unsere Vorrite in Tomtor “ auf und lassen es uns dort
noch einmal so richtig gut gehen. Anne © hat Geburtstag, und zur Feier des Tages gon-
nen wir uns eine Banja®, grillen Schaschlik, tanzen in unseren frisch erworbenen,
hiifthohen Anglerstiefeln und trinken Wodka bis spit in die Nacht. Bis zum néchsten
Morgen haben wir uns erfolgreich einen Kater herangeziichtet - die ideale Vorbe-
reitung auf die unbefestigte Piste vor uns.

Zunichst folgen wir einer ziemlich vertrauenerweckenden SchotterstrafSe und
fahren tiber eine massive Holzbriicke aus dem Ort hinaus. Etwa 30 Zentimeter tiefe
Pfiitzen tun sich vor uns auf, wir passieren sie mit Freude. Das erste nennenswerte
Hindernis ist ein ausgetrocknetes Flussbett, dessen Durchquerung uns einige Miithe
kostet. Die Reifen greifen nicht, sondern graben sich tief in das grobe Geréll. Selbst
mit Schwung und Vollgas ist da nichts zu machen. Erst mithilfe eines Seils, das wir am
Motorrad befestigen, konnen wir gemeinsam und mit Unterstiitzung der Motorkraft
eine Karre nach der anderen auf festeren Grund ziehen. Jetzt wird die Strafde merklich
schlechter. Wir miissen uns voll konzentrieren, denn immer wieder ist der Boden mit
metertiefen Lochern gespickt. Der unbarmherzige Permafrostboden macht jedem
StrafSenbauprojekt in diesem Terrain einen Strich durch die Rechnung. Man spiirt
formlich das Eis unter den FiifSen; der Boden kann bis in mehrere Hundert Meter
Tiefe gefroren sein. Selbst im Sommer taut das Erdreich nur an der Oberflache ein
paar Zentimeter tief auf. Der einst miihevoll angelegte Weg” erinnert mittlerweile
eher an eine zerfressene Hiigellandschaft. Rauf, runter, wieder rauf ...

Gestern und heute haben wir eigentlich gut Strecke gemacht. Bei Kilometer 40
gibt es dann plétzlich ein komisches Gerdusch: Irbit Untyp © sackt in sich zusammen.
Wie ein platter Reifen fiihlt sich das nicht an. Das Rad dreht sich nicht mehr ... Die
hintere Schwinge von Elisabeths  Motorrad ist gebrochen! Wir sind zwar auf etliche
Pannen vorbereitet, doch so viel Spezial-Klebeband kann man gar nicht transpor-
tieren, um dieses gebrochene Bein wieder zusammenzugipsen. Und das fiir diese
Reparatur dringend benétigte Schweifsgeridt haben wirleider auch nicht dabei. Johan-
nes’®, Anne und Efy " folgen einem Rasenméiher—Gerfi\ ch, dagwitinder Ferne horen,
in der Hoffnung, es handele sich um einen bewohn"" Ort. Dem Brummeniimmer
niher kommend, waten sie zu Ful querfeldein dutch den Morast und sptingen
dabei von Grasbiischel zu Grasbiischel; bis der Sumpf‘g’c’ﬂlieﬁlich ﬁberﬂgndnin}?t.
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Anstelle eines Schweif3gerite-Verleihs finden die drei nur Millionen kampflustig sum-
mender Moskitos und unbezwingbaren Sumpf, so weit das Auge reicht. Enttduscht
und méichtig zerstochen, kehren sie zu den Maschinen zuriick. Trotz dieser reichlich
prekdren Lage wollen wir nicht aufgeben. Am néchsten Morgen fahrt ein Teil unserer
Gruppe mit der kaputten Schwinge im Gepéck zuriick nach Tomtor. Der Rest verbleibt
an Ort und Stelle und hilt Ausschau nach Béren. Natiirlich machen wir uns Sorgen,
denn Bereiche mit Handy-Empfang haben wir langst verlassen. Der Tag zieht sich
endlos in die Linge. Doch gegen Abend kommen die anderen wohlbehalten wieder
und haben allerlei Schitze mitgebracht: das frisch geschweifste Rahmenteil, extra Es-
sen, Benzin und noch mehr Breakdown-Schokolade . Wir zelebrieren die erfolgreiche
Reparatur mit einem wahren Festmahl. Es gibt Nudeln mit Dosenfleisch. Die Nacht
verbringen wir mitten auf der Strafle. Verkehr gibt es hier ja ohnehin nicht mehr.

Die angrenzenden Gebirgsziige verhindern jeglichen Zufluss warmer Luftmassen
in diese Region; deswegen gilt sie nicht nur als Kéltepol, sondern auch als absolut
windstill. Wir befinden uns in einer schlummernden Wildnis, kein Liftchen durch-
streift die Baumkronen, kein einziger Ton durchbricht das Nirgendwo. Tiefe Stille liegt
tiiber dem Land. In der Morgenddmmerung tags darauf stort diesen Frieden nur das
gequilte Aufschreien unserer Motorriader, deren Réder sich immer wieder durch
Schlamm und Morast graben miissen. Nur wenige Kilometer nach unserem Aufbruch
stehen wir plotzlich dem ersten Fluss gegentiber. Das schmale Gewédsser wirkt beinahe
Kkldglich, als wire es eigentlich gar kein Hindernis fiir uns. Es scheint, als kénne man
mit einem Sprung zur anderen Seite gelangen, doch fiir unsere Karren ist das Wasser
zu tief. Nach ausgiebiger Beratung schleppen wir zunéchst einen etwa sieben Meter
langen Baumstamm zum Ufer. Vielleicht konnen wir damit eine Briicke bauen? Aber
der einzelne Baumstamm, mithsam in Position gebracht, tanzt wild in der Stromung.
Er wirkt nicht nur ein wenig verloren, sondern biegt sich unter jeglicher Belastung
ganz schamlos durch. Verdammt! Eine neue Idee muss her. Alle tiberlegen hoch kon-
zentriert: Wie gelangen wir moglichst clever, schnell und sicher an das andere Ufer?

Schliefilich entscheiden wir uns, simtliches Ol aus Motor und Getriebe und das
Benzin im Tank in unsere mitgefiihrten Kanister abzulassen, um die Motorrader an-
schliefiend an ein Seil gebunden durch den schmalen Fluss zu ziehen. Es bedarf einer
gewissen Uberwindung, in das eiskalte, hiifthohe Wasser zu steigen, um bis tief in die
Nacht die Urals auf die andere Seite zu schleppen. Efy ibernimmt die mit Abstand
wichtigste Aufgabe und schiirt das Lagerfeuer - es ist ein Genuss, sich dort aufzu-
wiérmen. Die Flussdurchquérung kostet uns unfassbare 20 Stunden, denn natiirlich
miissen die Motorrader nach dem Tauchgang wiederbelebt werden. Das heifst, Wasser
aus Motor und Getriebe altsse » Luftfilter und Vergaser trockenlegen, Zylinder-
kopfe runter und Ventile neu einstellen, Ol und Benzin zuriickfiillen und anschlie-
8end die Daumen driicken, daé?jgedes Motorrad auch wieder anspringt. In den fol-
genden Tagen hiufen sich solche Hindernisse. Manchmal schaffen wir gerade einmal
zwei Kilometer zwischen Sonnenauf- und -untergang. Unsere Krifte lassen langsam
nach. Vielleicht sollten wir umdrehen?

KEIN ESSEN = KEINE KRAFT
DAS ESSEN WIRD LANGSAM KNAPP, und es ist klar, dass wir die restlichen Vorréte
rationieren miissen. Elisabeth versucht zu fischen, aber wenn man richtig Hunger
hat, fangt man natiirlich nichts! Efy sammelt bei jeder sich bietenden Gelegenheit
Blaubeeren. Aber wie viele Blaubeeren braucht es, um fiinf Personen satt zu bekom-
men? Aus drei Mahlzeiten tdglich wird schliefilich eine: das Abendbrot. Wir fasten

den ganzen Tag?, und abends trinkt jeder zwei Tassen Gemiisebrithe. Der Maggi-Mix |
-

entpupptsich allerdings als fiese Falle - unsere angeschlagene Verdauung revanchierty.
sich direkt mit Durchfall. _ > .
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PACKT PENIBEL

972 Pannenpausen ertrdagt
man irgendwann nur noch mit
Humor. Efy (l.) und Johannes
spannen ein Kamel an

ihren Beiwagen. Werktitel:
mongolische Ural

>
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INVENTUR ZUM REISEBEGINN 1 RAUCHEROFEN 2 TOPFE UND PFANNEN 3 TARP (25 M? GROSSES DACH OHNE WANDE) & SCHAFFFELLE
5 SCHLAFSACKE 6 BEAUTYCASE 7 SOCKEN 8 FLIPFLOPS 9 WILDLEDER-SCHUHE 10 VERBANDKASTEN 11 KAMERA-EQUIPMENT

12 EFY 13 EFYS KOFFER 14 BESTECHUNGSGESCHENKE 15 JULIA-BARBY (EIN TALISMAN) 16 SCHACHSPIEL 17 BUCHER 18 BURO
19 GRUNDAUSSTATTUNG ERSATZTEILE
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Die Old Road of

F Bones liegt im duBersten
Osten Russlands auf

dem Weg von Kyubeme

nach Kadyktschan

MAG7ADAN
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»Auf dem Landweg nach

New York« heil3t das kunstvoll
gestaltete, 400 Seiten

dicke Buch zur gesamten Reise.
Erhaltlich nur online auf
leavinghomefunktion.com, 50 €
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EIN GUTER STRUMPF IST TRUMPF IM SUMPF
MITTLERWEILE SIND DIE PFUTZEN VOR UNS dermafden iberdimensioniert, dass
sogar Seerosen darauf wachsen. Johannes priift das Gewisser auf seine Durchfahr-
barkeit und sinkt mit den Anglerstiefeln bis zu den Oberschenkeln ein. Das ist eindeu-
tig zu tief fiir unsere Motorréder. Leider konnen wir nur in knapp knietiefes Wasser,
ansonsten wiirde der Motor buchstédblich absaufen. Wir miissen also einen Weg
um den Teich herum finden. Die direkte Umgebung einer solchen Pfiitze besteht
meist aus einer Art sumpfigen Wiese mit 60 Zentimeter tiefen, matschgefiillten Fahr-
rinnen. Ohne Bdume zu fillen, um die Locher mit allerlei stabilem Geést aufzufiillen,
haben wir keine Chance, durchzukommen. Unser System - ein Flaschenzug, be-
stehend aus drei Umlenkrollen und 200 Meter Seil - ist ein unerlésslicher Begleiter
geworden. Stets griffbereit auf den Beiwagen geschnallt, ziehen wir damit die bis zu
800 Kilogramm schweren Motorrdder durch Sumpf, Wald und Wasser. Zentimeter
fiir Zentimeter kdmpfen wir uns vorwérts, pausenlos begleitet von einer schwarzen,
nervig summenden Miicken-Wolke. Nach sieben Tagen stecken wir mittendrin im
Schlamassel: Es sind noch ungefihr 100 Kilometer bis zur nichsten verniinftigen
Straf3e und 160 Kilometer zuriick nach Tomtor. Wir konnen nicht mehr umdrehen,
denn dafiir reicht das verbliebene Benzin nicht mehr.

DER LANDWEG IST KAPUTT

WIEDER TREFFEN WIR AUF EINEN FLUSS. Dieser ist wirklich gigantisch, wesentlich
breiter als der letzte und brusttief. Es beginnt zu regnen, und der Wasserspiegel steigt
im Minutentakt. Fassungslos blicken wir auf den reiffenden Strom und die Uberreste
einer Briicke, die ihn einst tiberspannte. Wie kommen wir da nur riiber? Das Wasser
zwickt wie Tausend kleine Nadelstiche am Bein. Das andere Flussufer ist mindestens
25 Meter entfernt. Wir binden Kaupo '“ einen Strick um den Bauch. Er durchquert das
verriickt gewordene Gewisser, um die 200 Meter Seil und alle Spanngurte, die wir ha-
ben, zum gegeniiberliegenden Ufer zu bringen. Dort befestigt er das System. Gesichert
wird das schwimmende Motorrad diesmal durch ein zusétzliches Stahlseil. Erneut
lassen wir Motor, Getriebedl und Benzin ab. Auch sdmtliches Gepack muss abgeladen
werden. Das erste Motorrad kann in See stechen. Die Uberfahrt funktioniert reibungs-
los. Gebannt starren wir auf das skurrile Bild. Die Ural schaukelt wie eine Nussschale
tiber die Wogen des Flusses, bis plotzlich die Sicherungsleine reif3t und das Motorrad
davontreibt. Wir zerren die Karre gegen die starke Stromung Richtung Ufer. Unsere
Krifte reichen nicht mehr aus, um die Ural an Land zu ziehen, zu klamm sind die
Finger, zu taub die Beine. Wir binden sie fest. Bis zum Morgengrauen parkt das
Motorradim Fluss und lauftrandvoll. Am nichsten Tag ist der Wasserspiegel wie durch
Zauberhand um dreifdig Zentimeter gesunken, sodass wir vergleichsweise problemlos
die restlichen Urals tibersetzen konnen. Jetzt wartet nur noch unser Gepack auf den
Fahrmann. Wir benutzen das Seilsystem, um unsere Sachen zur gegeniiberliegenden
Briicke, beziehungsweise zu dem, was davon tibrig ist,zu hangeln. Ungefiahr zwei Stun-
den, nachdem wir sdmtliches Gepick, Ersatzteile, Kanister und sonstigen Hausrat
zur anderen Seite geschleust haben, beginnt es zu knirschen und knacken. Entsetzt
schauen wir zu, wie die Uberreste der Briicke in sich zusammenkrachen.

FASTENZEIT
UNSERE LETZTE RICHTIGE MAHLZEIT auf der Old Road of Bones besteht aus einer
Mehlschwitze, angereichert mit 250 Gramm Buchstabensuppe und einer Yum-Yum-
Brithe. Dazu als Beilage Blaubeeren auf Gelatine, abgerundet mit einer Prise Vanillin-
zucker. Und als finales Schmankerl zaubert Anne ein Dessert hervor. Es ist ein Glas
Rumtopf, personlich eingelegt von ihrer Grof3mutter, das schon seit Beginn (!) unserer
Reise gut behiitet im Beiwagen-Versteck reifen konnte und fiir einen besonderen

Anlass reserviert war. Ironischerweise ist Geld jetzt das Einzige, das wir noch in
unseren Taschen haben. Da es hier weit und breit kein Geschift gibt, niitzt uns
das reichlich wenig.

BRUCKEN SIND EINE SINNVOLLE ERFINDUNG

AM ENDE LIEGEN UNSERE NERVEN BLANK. Zu den katastrophalen Strafienbe-
dingungen kommen nun auch mehr und mehr Aussetzer der Maschinen hinzu. Als
wir endlich nur noch rund 35 Kilometer von der Kreuzung mit der neuen Kolyma-
Trasse—dem Wegin die Zivilisation -entfernt sind, beschliefden wir, einen Teil unserer
Maschinen zuriickzulassen, da das Benzin fiir alle Maschinen zu knapp ist. Gemein-
sam fahren wir auf zwei Motorriddern weiter.

35 Kilometer klingen zwar nicht viel, kdnnen aber unter solchen Umstédnden und
im schlimmsten Fall mehrere zdhe Tage auf unseren klapprigen Géulen bedeuten.
Neben uns taucht ab und zu ein riesiger Fluss auf, dessen Anblick allen einen kalten
Schauer tiber den Riicken jagt. Die Angst, dass wir auch diesen Riesen irgendwann
tiberqueren miissen, nimmt zu. Und wie sollte es anders sein: Die Straf3e endet direkt
in diesem Ehrfurcht gebietenden Fluss. Unser letzter Funke Hoffnung ist eine alte
Briicke, die vor unserer Nase auftaucht. Bereits von Wiirstchen und Snickers am ande-
ren Ufer traiumend, laufen wir das reichlich in die Jahre gekommene Konstruktab ...
und miissen mit Entsetzen feststellen, dass die Briicke nach 200 Metern einfach steil
abbricht! Alle Erwartungen, die Motorrader ohne Weiteres zur gegeniiberliegenden
Seite fahren zu konnen, zerplatzen. Es ist zum Heulen. Niemand sagt ein Wort.
Nur noch das Knurren unserer Mégen treibt uns weiter. Wir nehmen unsere Laptops,
Festplatten, Passe, ein paar trockene Socken und jeweils einen Benzinkanister in die
Hand, durchqueren das brusttiefe Wasser zu Fuf§ und laufen in die Richtung, in der
wir die néchste richtige Strafle vermuten.

IN DER FERNE ERBLICKEN WIR DIE SILHOUETTE EINER STADT
EINE STADT! KADYKTSCHAN '°. Das macht uns Hoffnung. Zumindest aus der Ferne.
Aber alle Erwartungen zerschlagen sich schnell. Vor den Wohnblécken hingt zwar
noch Wische auf der Leine, doch leider ist von den ehemals 10 000 Bewohnern keiner
mehr zu Hause. Essen und Benzin haben sie auch mitgenommen. Der Sumpf {iber-
flutet geméichlich die Garagen, die Natur holt sich bereits die Geisterstadt zurtick.
Obwohl wir nichts aufSer verlassenen Gebiduden vorfinden, sind wir doch erleichtert,
denn wir haben hier zumindest eine richtige Strafie gefunden! Ein Verkehrsschild
macht uns Mut: In 12 Kilometern liegt der néchste Ort, Myaundscha.

Wir stoppen einen vorbeifahrenden Linienbus und miissen dem Busfahrer
nichts erkldren. Unser Anblick ldsst ihn wissen, dass uns aufer einer Dusche auch
noch einiges anderes fehlt. Verstaubt und zottelig quetschen wir uns auf die schmalen
Sitzbanke, unsere Kanister stellen wir im Gang ab. Eine chic angezogene Dame mus-
tert uns von oben bis unten, die restlichen Fahrgéste tuscheln.

In Myaundscha angekommen, stiirmen wir den Dorfladen und essen alles auf
einmal: Mayonnaise mit Snickers und Wiirstchen, Kekse und Brot, Kdse und Schoko-
lade, Bier, Milch und Saft. Nach den wohlverdienten Bauchschmerzen und einer er-
holsamen Nacht in einer Arbeiterunterkunft kehren wir am néichsten Morgen zu-
riick zur verhassten Straf3e, allerdings mit iibertrieben viel Nahrung und reichlich
Benzin im Gepidck. Wir starten die Bergungsaktion und holen zunichst alle zu-
riickgebliebenen Motorrader zum Fluss. In dem Moment, als wir unser System an der
ersten Karre befestigen, kommt ein Ural-Truck™ um die Ecke gebogen. Wir brin-
gen mit der Hilfe der selbstlosen Einheimischen und des urigen Lkw alle Motorrdder
trocken tiber den Fluss. So wendet sich das Blatt, und es macht richtig Spaf3, auf
dem Riicken des alten Lkw den Rest der l6chrigen Strecke zu bewiltigen. ©
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